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Caso de Celaya




Analisis expost: estudio 1994

ESTRATEGIA

GRADO DE
AVANCE

FOMENTO A LAS EMPRESAS

Esquema de organizacion interna de las empresas de
transporte publico

N
-

Coordinaciony alianza entre empresas prestadoras
del servicio

.

N

Capacitacion técnica a prestadores y usuarios del
transporte publico

TARIFA

Revision y adecuacion de la tarifa en el corto plazo

Wk

REESTRUCTURACION DE RECORRIDOS DE RUTA

—— -

Modificacion de recorridos duplicados, prolongaciones
de rutas, etc.

DEFINICION DE PARADAS

<

Ubicacién de paradas oficiales con distancias
promedio de 300 a 400 mts, dotacion de

BASES DE LAS RUTAS DE TRANSPORTE URBANO

Construccion de bahias, eliminacion de bases en el
centro (

REGULACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

La planeacion, administracion, direccién y control del
sistema sea realizado por la autoridad municipal

.

GENERALES

Sistema de informacion de rutas

Identificaciones de conductores y atencion de quejas
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Hoy dia,
la misma
problematica
sigue
latente



Resultado 1994 - 2008 sses’

Crecimiento
- oferta
.1 (espacios) 10%

Decremento |
demanda 7%

/ Crecimiento
" rutas 2%

En 1994 se presentaba una sobreoferta fuerte
Para 2008 ésta se incrementé aun mas



Algunos conceptos y
etapas para el cambio




Comparacion medios de transporte. eoce

Frecuencia vs capacidad vehicular ustran
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Comparacion medios de transporte. eece
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Incremento de capacidad
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Costo por viaje aumenta
conforme se incrementa
volumen

>
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Etapas para el cambio 43
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Ajustes a la
operacioén

tiempo
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Rentabilidad y mejora 313

Rentabilidad de l solo a través incrementos constantes de tarifa
las empresas

A través
combinacién
tarifa/operacion

Mejora del : cambio parque vehicular
servicio l a partir de ) _ .
a través mejoras constantes en la operacién




Implicaciones en la
rentabilidad del
transporte publico




Sin cambio
forma
operar

Modificacion
forma de
operar

1

000
P hicul id
darque venicuiar requeriao st
- | B & '
, It t- Implica reduccion del 30% g I:’
Seg un aiternativa parque vehicular en operacion
. ® o
786 a 547 unidades)
UNIDADES REQUERIDAS OCUPACION
PROMEDIO
Clave ALTERNATIVA . s
Autobus | Minibus Total DIARIA
{”as/unidad/dia)
[SsA |Situacion actual | 329 457 | | 786 / 305
Al Eliminacién paradas 273 380 | 653 368
A2 Ajustes operativos (tiempos de terminal) 254 353 \607 / 395
A3 Recortes de recorrido 289 403 692 / 347
A4 Pf;lw_mentamon vialidades con transporte 286 397 83 351
publico
A5 Suma de mejoras 218 303 524 461
B1 Ajustes operativos (frecuencia) 247 344 ﬁl 406
B2 Ajustes operativos (frecuencia) y eliminacion 229 318 ( 54) 439
paradas
B3 Ajust.es operativos (frecuencia y tiempos de 213 296 509 479
terminal)
B4 Ajuste_s operativos (frecuencia) y recortes de 213 206 509 479
recorrido
B5 Ajustes operativos (frecuencia) y pavimentacion 238 332 570 421
B6 Ajustes operativos (frecuencia) y suma mejoras 184 256 440 545
C1l Ajustes operativos (frecuencia) con autobuses 485 0 485 495
C2 Ajustes o_peratwos (frecuencia) con autobuses y 363 0 363 661
suma mejoras




Personal requerido segun
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Clave Alternativa /Actual ropuesto
SA  [Situacién actual 7 | 10147 2,035
Alb |Eliminacion paradas 1,691
A2b |Ajustes operativos (tiempos de terminal) 1,572
A3b |Recortes de recorrido 1,792
A4b |Pavimentacion vialidades con transporte publico 1,769
A5b |Suma de mejoras J 1,349
Bb  [Ajustes operativos (frecuencia) 1,531
Blb |Ajustes operativos (frecuencia) y eliminacién paradas 1,417
B2b |Ajustes operativos (frecuencia y tjefpos de terminal) 1,318
B3b |Ajustes operativos (frecuencia)V re€ortes de recorrido” 1,318
B4b [Ajustes operativos (frecug/nfia)/y/ pavimentacion 1,476
B5b |Ajustes operativos (frecliencia) y suma mejoras /) 1,140
Cb |Ajustes operativos {frecdencia) con autobuses” / }\ 626 1,256
Db  |Ajustes operati(os [ifecuencia) con autobys©s v sima mejoras 468 940

L

empleados por bus

Factor de 2.59
empleados por bus

Factor de 1.29

Mejoras operativas con

autobuses




Inversiones requeridas:

reordenacion
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Inversion por pasajero a tres afios ($mex)

Clave Alternativa Ipver3|on Accion | Sistema tarifario | Accion mas

(miles US$) . iy
sistema tarifario
Alb |Eliminacion paradas 2,366| 0.09 0.08 017
A2b |Ajustes operativos (tiempos de terminal) 610 0.02 0.07 0.10
A3b |Recortes de recorrido 1,115 0.04 0.08 013
Adb |Pavimentacion vialidades con transporte publico 33,726| 1.35 0.08 1.43
A5h |Suma de mejoras 35482| 142 0.06 148
Bb |Ajustes operativos (frecuencia) ﬂ3,321 "\ 0.33 0.07 / 0.40
B1b |Ajustes operativos (frecuencia) y eliminacion paradas 9,869 \0.39 0.07 / 0.46
B2b |Ajustes operativos (frecuencia y tiempos de terminal) \ 7,675 b.31 0.06 \ 0.37
B3b |Ajustes operativos (frecuencia) y recortes de recorrido \7,675 / 0.31 0.06 \ 0.37
B4b |Ajustes operativos (frecuencia) y pavimentacion 40989 1.64 0.07 171
B5b |Ajustes operativos (frecuencia) y suma mejoras 41,246 1.65 0.05 1.70
Cb |Ajustes operativos (frecuencia) con autobuses 46,114| 184 0.06 1.90
Db |Ajustes operativos (frecuencia) con autobuses y suma mejoras 123,125 4.92 0.04 4.96

$0.50 permite cubrir la inversion requerida en tres anos




Efecto de las mejoras sobre la | . ..
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Los centavitos que esta dejando de
ganar el transportista, por usuario,
debido a la ineficiencia
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Areas de atencion 43

Es urgente y necesaria la infraestructura dedicada al transporte
publico pero no se debe olvidar la eficiencia, el redimensionamiento
y ordenacion y la logistica que debe prevalecer en el negocio:
tecnologia

Sin apoyos federales es dificil contar con transporte publico a la
altura de lo que nuestras ciudades necesitan: metro y trenes ligeros
de Guadalajara, Monterrey y México

La participacion de los transportistas es necesaria en el cambio
gue el transporte publico requiere

No asusta a la autoridad invertir en el transporte privado
(distribuidores) pero lo pensamos mucho cuando se trata de
invertir en el transporte publico: el funcionario debe “vivir” el
transporte publico

Los requerimientos de sistemas de transporte urbano en cantidad
suficiente pero sobre todo en calidad
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Av. Revolumon 2042 - C, E
01090 México, DF MEXICO

| o Tel: (5255)-5550 40 86
L) e Fax: (5255)-5550 26 56
Email: info@ustran.com
L electronica: http://www.ustran.com
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