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[1Ciudades para el auto
particular

[ICiudades para el
transporte p£blico

[ICiudades para la gente

Estructura Urbana
Impacto ambiental

Espacio p£blico e
interacci¢n comunitaria

Tipo de comercio /
servicios

Estilo de vida, actividad
flSica, salud



SECRETARIA DE
DESARAOLLD SOCIAL

[INuevas tecnologlas de transporte masivo
[JAvances tLtnicos en construccilh de vialidades y

carreteras
[1Vehldulos con mayores rendimiento
[1Sistemas de control de trChsito y semaforizaciCh

[1Sistemas GPS con recomendaciones de rutas m(s
rCpidas
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Modo de transporte
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Viajes entre lavivienday el trabajo
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Estructura urbana:
[JOcupan grandes extensiones y son discontinuas
[JPresentan densidades habitacionales muy bajas

[JPredominan las zonas con un s[lo uso de suelo y una sola tipolog[a
de vivienda

[Tienen una traza urbana discontinua y baja conectividad
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Impacto ambiental:

[1Son grandes consumidoras de tierra
(agridola, forestal, etc.)

[1Requieren de grandes cantidades de
energla (movilidad, servicios p«< blicos)

[JProducen mayores cantidades de gases

contaminantes y de efecto invernadero
(..aungue no se note)
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Espacio p£blico e interacci¢n comunitaria:

[1La mayor(a de la gente vive en casas; la densidad de hab/ha es
baja. Menor asistencia a los espacios p« blicos.

[1Poco uso del espacio p< blico = baja prioridad para los gobiernos
locales = falta de mantenimiento = inseguridad

[JReducida interaccilh entre vecinos, bajo sentido de comunidad y
apropiacilh del espacio p< blico




